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苏州新能源电机整机测试

生成日期: 2025-10-22

电池管理系统的新能源三电测试更多侧重软件测试，一般在软件功能开发过程中进行。与尚未量产的自动
驾驶系统偏向于使用C语言实现软件设计不同，现今成熟的电动汽车控制系统（如整车控制器、电机控制器、
电池管理系统）软件都是以模型为基础的软件开发MBD开发相比C的优点是能够以图形化的方式表达复杂的逻
辑、代码可读性、可移植性、开发调试便利程度都多多增强，同时利用成熟的代码生成工具链，也避免了手工
代码容易产生的低级错误。在基于模型的软件开发环节中规定了MIL/SIL/HIL等多项测试：既模型在环测试，就
是验证软件模型是否可以实现软件功能，测试依据是由系统需求分解而来的软件需求。在一般人的理解当中，
新能源三电测试活动只包含了使用测试。苏州新能源电机整机测试

新能源三电测试里电池系统为了区分12V低压铅酸电池，通常把高压电池称为动力电池。动力电池系统
是“三电”系统的中心，也是“三电”中成本较高、较复杂的一个系统。动力电池一般由多多小小的电芯组成，
电芯因封装形式不同有圆柱、软包、方形三种。电芯以串联或者并联的方式组成模组，模组再以串联的方式集
成热管理系统、电池管理系统等部件，较终集成为电池包。电控系统包含三个子系统：整车控制器（Vehicle
Control Unit，VCU），电动机控制器（Motor Control Unit，MCU），电池管理系统（Battery Management
System，MBS）。苏州新能源电机整机测试电驱动系统作为新能源车三大电之一，具备功率高，高频开关器件
多，控制电路复杂。



第 2 页 / 共 3 页

随着新能源动力部件（电机及控制、动力电池及控制、新型传动系统等）的技术日渐成熟，动力系统匹配
性能逐步成为新能源汽车整车性能的决定性因素之一。新能源三电测试电控系统。虽然电池和电机不可或缺，
但电控系统则更为复杂，起到了系能源汽车中心的神经的作用。它主要功用是采集油门、制动踏板、方向盘转
向等各种信号，并根据相应的信息发出相应的指令。可以说电控系统犹如人的神经网络一样纷繁复杂，各部分
的信号和指令都需要电控系统来接收和传递。测试项：车载CAN，CAN-FD总线分析。

新能源车电机的测试尤为重要，这直接关乎到汽车的运行状态，只有满足相关功能项目测试的电机才能够
胜任如此艰巨的任务。一般而言，选择电机的额定功率应该满足我们汽车的较高车速的要求，电机的峰值功率
要满足汽车较大爬坡度和加速性能的要求。车辆的驱动力全部来自车载电机，在不同的工况下汽车需要的驱动
力也不相同，电机只能输出扭矩，车辆在各工况下所需力都是由电机输出扭矩经过传动系过后，在驱动轮上以
扭矩的形式推动车辆前进。由汽车所需驱动力可以计算出驱动电机所需要的扭矩。电机的转速的选择与赛车的
车速有直接的关系。其较高转速应满足汽车的较高车速要求。电动汽车传统三电是指电池，电机，电机。

测试装置中电机控制器电源部分可采用双象限直流电源或直流电源加直流负载的形式。新能源三电测试用
电源部分的性能及可靠性直接决定了系统的实验能力,因此对电源有如下要求：电源输出具有快速的动态响应特性
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（突加载，突减载，充放电转换等），艾德克斯IT6500系列较小电压上升时间高达3ms，可以满足各种工况要
求。满足标准中对电机及其控制器试验中对电源的要求，应符合车辆用电池的电压电流特性，电源输出阻抗应
与电池阻抗尽可能相等。新能源三电系统包含温度测试、机械测试、外部环境模拟测试、低压电气测试、电磁
兼容测试。苏州新能源电机整机测试

新能源主机厂必须具备三电部件的设计生产能力才能通过新能源车型目录。苏州新能源电机整机测试

新能源三电测试堵转转矩，通常情况下，测量堵转转矩时，保持直流母线电压在额定工作电压下。试验时，将
驱动电机转子堵住，通过电机控制器对驱动电机施加一定的转矩，测试过程中记录堵转转矩和堵转时间。按同
样的方法，将一周按等分5个测试点测试转子和定子不同相对位置的堵转转矩，选取较小值为此电驱系统的堵转
转矩。通常情况下堵转转矩越大越好，它直接反映了电机的启动力矩。但是堵转转矩太大会使启动电流同时增
大，从而造成对电网的冲击。所以，在国家标准中对堵转转矩做了较小限制、同时又对启动电流做了较大限制。
苏州新能源电机整机测试

上海隆兴旺电子科技有限公司致力于商务服务，是一家生产型的公司。公司自成立以来，以质量为发展，
让匠心弥散在每个细节，公司旗下FCT治具，ICT治具，屏蔽箱，新能源测试深受客户的喜爱。公司将不断增强
企业重点竞争力，努力学习行业知识，遵守行业规范，植根于商务服务行业的发展。隆兴旺科技凭借创新的产
品、专业的服务、众多的成功案例积累起来的声誉和口碑，让企业发展再上新高。


